
ΚΑΤΑ΢ΤΛΣΘ ΣΧΕΔΛΟΥ Δ΢ΑΣΘΣ ΣΒΑΚ 
ΤΘΣ ΡΟΛΘΣ ΤΘΣ ΒΟΝΛΤΣΑΣ 



ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ  

1. Επικαιροποίθςθ  περιοχισ  παρζμβαςθσ με ενςωμάτωςθ  τθσ χερςαίασ 
ηϊνθσ λιμζνα Βόνιτςασ      

2.  Αναςκόπθςθ- βιματα ζωσ ςιμερα     

3.  Ορίηονται ςαφϊσ το τελικό κοινό όραμα και οι επιμζρουσ ςτόχοι     

3.1      Τελικό κοινό όραμα  

3.2 Ρροτεραιότθτεσ – Στόχοι 

4. Κακοριςμόσ μετριςιμων ςτόχων 

5. Ρακζτα μζτρων – Ρροτεινόμενα Ζργα  

6. 5.1  Αντιμετϊπιςθ Κυκλοφοριακϊν Ρροβλθμάτων –    Βελτίωςθ Οδικισ 
Αςφάλειασ      

  5.1.1 Μείωςθ επιτρεπόμενων κινιςεων και  ςθμείων εμπλοκισ με 
Μονοδρόμθςθ, Αντιδρόμθςθ  οδϊν 

5.1.3  ΢φκμιςθ ςθμαντικότερων κόμβων , με πινακίδα «STOP»  

5.1.4  Δθμιουργία κόμβου κυκλικισ κίνθςθσ  

5.1.5 Καταςκευι  Ρεριφερειακισ οδοφ  

5.1.6 Ολοκλιρωςθ των διανοίξεων  που προβλζπονται από το ςχζδιο 
πόλθσ  

5.2  Αποτελεςματικι διαχείριςθ ςτάκμευςθσ  

5.2.1  Κεςμοκζτθςθ νζων Δθμοτικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ  

5.2.2   Δθμιουργία κακοριςμζνων χϊρων ςτάκμευςθσ και άρςθ 
απαγορεφςεων. 

5.2.3  Κζςεισ φορτοεκφόρτωςθσ 

5.2.4  Εφαρμογι απαγόρευςθσ ςτάκμευςθσ  

5.2.5     Κζςεισ Αποβίβαςθσ – Επιβίβαςθσ Ρελατϊν Ξενοδοχείων 
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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ  

5.3   Ενίςχυςθ τθσ κυκλοφορίασ με το ποδιλατο- 

      ενίςχυςθ τθσ θλεκτροκίνθςθσ 

5.3.1  Κακοριςμόσ - Καταςκευι ποδθλατοδρόμων 

5.3.2  Δίκτυο ποδθλατοδρόμων  

5.4  Δθμιουργία  ςτακμϊν κοινοχριςτων ποδθλάτων 

5.4.1  Δθμιουργία 3 ςτακμϊν κοινόχρθςτων ποδθλάτων  

5.4.2 Δθμιουργίασ κζςεων αςφαλοφσ ςτάκμευςθσ ποδθλάτων 

5.5 Κεςμοκζτθςθ οδϊν ιπιασ κυκλοφορίασ 

5.6  Στακμοί θλεκτροφόρτιςθσ  οχθμάτων και  για οχιματα 
μικροκινθτικότθτασ  

5.7  Βελτίωςθ προςβαςιμότθτασ πεηϊν και 
ευάλωτων χρθςτϊν - βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ πεηϊν 

5.7.1 Καταςκευι ραμπϊν Α.Μ.Ε.Α. 

5.7.2 Καταςκευι  οδεφςεων τυφλϊν 

5.7.3 Οριηόντια και κατακόρυφθ ςιμανςθ διαβάςεων 

5.7.4 Καταςκευι    πεηοδρομίων επαρκοφσ    πλάτουσ 

   6. Ρροτεινόμενα ςυμπλθρωματικά ζργα  

6.1 Ζξυπνα παγκάκια  

6.2 Τοποκζτθςθ ζξυπνων θλιακϊν κάδων μικροαπορριμάτων 

6.3 Ρροϊκθςθ και υλοποίθςθ των μελετϊν που ζχει εκπονιςει ο Διμοσ 
ςε επίπεδο πρόταςθσ  

 7. Ρροχπολογιςμόσ  Ρροτεινόμενων Ζργων 
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• Ππωσ  αναφζρεται και ςτθν Σφμβαςθ ανάκεςθσ τθσ μελζτθσ «ςχζδιο Βιϊςιμθσ 
Αςτικισ Κινθτικότθτασ Βόνιτςασ, Διμου Ακτίου Βόνιτςασ», θ περιοχι του ζργου 
περιλαμβάνει τθν Ρόλθ τθσ Βόνιτςασ. 

Κεωρικθκε ςκόπιμο πζραν των ορίων του εγκεκριμζνου Σχεδίου Ρόλθσ, να   
ςυμπεριλθφκοφν και οι περιοχζσ που προτείνονται προσ ζνταξθ ςφμφωνα με τθν 
Ανακεϊρθςθ Γενικοφ Ρολεοδομικοφ Σχεδίου (Γ.Ρ.Σ.) Δ.Ε. Ανακτορίου ( Διμου 
Ακτίου-Βόνιτςασ ) ,Β1 ϋΣτάδιο –Ρρόταςθ. 

Στθν περιοχι παρζμβαςθσ περιλαμβάνεται και θ ηϊνθ Λιμζνα  Βόνιτςασ ζτςι όπωσ 
φαίνεται ςτθν επόμενθ εικόνα και αποτυπϊνεται ςτο ςυνθμμζνο ςχζδιο ΡΡ1. 

Ο φορζασ διοίκθςθσ και εκμετάλλευςθσ του λιμζνα είναι το Δθμοτικό Λιμενικό 
ταμείο Ακτίου-Βόνιτςασ. 
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1. ΕΡΛΚΑΛ΢ΟΡΟΛΘΣΘ  ΡΕ΢ΛΟΧΘΣ 
ΡΑ΢ΕΜΒΑΣΘΣ ΜΕ ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΘ  ΤΘΣ 
ΧΕ΢ΣΑΛΑΣ ΗΩΝΘΣ ΛΛΜΕΝΑ ΒΟΝΛΤΣΑΣ 



Σχζδιο ΡΡ1 
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2. ΑΝΑΣΚΟΡΘΣΘ- ΒΘΜΑΤΑ ΕΩΣ ΣΘΜΕ΢Α  

 Συγκρότθςθ ομάδασ εργαςίασ 

 Δθμιουργία ενθμερωτικισ πλατφόρμασ (site) , ςυλλογισ 
ςτοιχείων και διαβοφλευςθσ των ενεργειϊν,     
αποτελεςμάτων και φάςεων     τθσ Μελζτθσ  

 Ζρευνα Μετακινιςεων – Ερωτθματολόγιο  

 Ρρόςκλθςθ Φορζων  

 Κακοριςμόσ Ρεριοχισ Ραρζμβαςθσ 

  Συλλογι Στοιχείων - Υπάρχουςεσ Μελζτεσ 

 Ανάλυςθ τθσ υφιςτάμενθσ κατάςταςθσ και 

     κατάρτιςθ ςεναρίων. 
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 Ανάπτυξθ  αρχικοφ κοινοφ οράματοσ 

 Σχζδιο ςυμμετοχισ των πολιτϊν και των εμπλεκόμενων 
μερϊν με δράςεισ για τθν ενθμζρωςθ και τθν 

     ενεργοποίθςι τουσ ςτθν ανάπτυξθ των μζτρων του 

     Σ.Β.Α.Κ. 

 Ρροςδιοριςμόσ προτεραιοτιτων και ςτόχων 
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3. Ορίηονται ςαφϊσ το τελικό κοινό 
όραμα και οι επιμζρουσ ςτόχοι  

              3.1      Σελικό κοινό όραμα  

 
“Μια πόλθ ανκρωποκεντρικι που επενδφει ςε  ζνα βιϊςιμο 
ςφςτθμα   αςτικϊν μετακινιςεων, που   προωκεί τθν 
αςφάλεια και τθ προςβαςιμότθτα και  ςυμβάλλει ςτθ 
δθμιουργία μιασ καλφτερθσ ποιότθτασ ηωισ για τουσ 
ανκρϊπουσ που διαμζνουν, εργάηονται ι τθν επιςκζπτονται ’’ 
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3.2 Ρροτεραιότθτεσ – Στόχοι 

•  Αντιμετώπιςθ κυκλοφοριακών προβλθμάτων 
•  Βελτίωςθ προςβαςιμότθτασ πεηών και 
     ευάλωτων χρθςτών  
•  Βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ 
•  Ενίςχυςθ τθσ κυκλοφορίασ με το ποδιλατο 
•  Ενίςχυςθ τθσ θλεκτροκίνθςθσ 
•  Αποτελεςματικι διαχείριςθ ςτάκμευςθσ  
•  Μείωςθ περιβαλλοντικών επιπτώςεων των 
     μετακινιςεων   
•  Ανάπτυξθ τθσ επιχειρθματικότθτασ ςτο Διμο μζςω  
     τθσ βελτίωςθσ των προςβάςεων 
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4.  ΚΑΚΟ΢ΛΣΜΟΣ ΜΕΤ΢ΘΣΛΜΩΝ ΣΤΟΧΩΝ 

΢ΣΟΧΟ΢ Mζγεκοσ  επίτευξθσ ςτόχου 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Βραχυπρόκεςμοσ  
ςτόχοσ (2 ζτθ ) 

Μεςοπρόκεςμοσ 
ςτόχοσ (5 ζτθ ) 

Μακροπρόκεςμοσ        
ςτόχοσ (10 ζτθ ) 

΢φνολο 

Ενίςχυςθ τθσ 
κυκλοφορίασ με το 

ποδιλατο- 
Ενίςχυςθ τθσ 

θλεκτροκίνθςθσ 

Κακοριςμόσ - Καταςκευι 
ποδθλατοδρόμων 

χλμ. 2 3 3 8 

Δθμιουργία  ςτακμϊν 
κοινόχρθςτων ποδθλάτων 

αρικμόσ 
ςτακμϊν 

- 1 2 3 

Αρικμόσ κοινόχρθςτων 
ποδθλάτων 

Αρικμόσ 
κοινόχρθςτων 

ποδθλάτων 
- 15 30 45 

Κεςμοκζτθςι οδϊν ιπιασ 
κυκλοφορίασ 

χλμ. - 1 1 2 

Αρικμόσ νζων ςτακμϊν 
θλεκτροφόρτιςθσ για 

οχιματα μικροκινθτικότθτασ  

αρικμόσ 
ςτακμϊν 

 
5 

- 
 

- 
 

5 

Αρικμόσ νζων ςτακμϊν 
θλεκτροφόρτιςθσ 

οχθμάτων 

αρικμόσ 
ςτακμϊν 

6 
- 
 

- 
 

6 
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΢ΣΟΧΟ΢ 
Mζγεκοσ  επίτευξθσ ςτόχου 

 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Βραχυπρόκεςμοσ  
ςτόχοσ (2 ζτθ ) 

Μεςοπρόκεςμοσ 
ςτόχοσ (5 ζτθ ) 

Μακροπρόκεςμοσ        
ςτόχοσ (10 ζτθ ) 

΢φνολο 

Αντιμετώπιςθ 
κυκλοφοριακών 
προβλθμάτων- 

Αποτελεςματικι 
διαχείριςθ 

ςτάκμευςθσ – 
Βελτίωςθ οδικισ 

αςφάλειασ 
 
 

Καταςκευι  Ρεριφερειακισ 
οδοφ (Μελζτθ - 

Αδειοδότθςθ- Καταςκευι ) 

Στάδιο 
υλοποίθςθσ 

ζργου 
Μελζτθ 

Αδειοδότθςθ - 
Απαλλοτριϊςεισ  

Καταςκευι   

Μονοδρόμθςθ, Αντιδρόμθςθ  
οδϊν  (Κανονιςτικζσ 

αποφάςεισ - Σιμανςθ) 

Ροςοςτό  
Μονοδρομι- 

ςεων  
25% 40%  35% 100% 

Κεςμοκζτθςθ νζων 
Δθμοτικϊν χϊρων 

ςτάκμευςθσ  

Αρικμόσ 
ςτακμϊν 

- 1 1 2 

Δθμιουργία κόμβου 
κυκλικισ κίνθςθσ ( κόμβοσ 

Βρυςοφλασ) 

Ροςοςτό 
ολοκλιρωςθσ    

100% - - 100% 

Διαμόρφωςθ χϊρων 
ςτάκμευςθσ με διαπλάτυνςθ 

πεηοδρομίων 
χλμ. 0.2 0.3 0.5 1 

Ολοκλιρωςθ των διανοίξεων 
που προβλζπονται από το 

ςχζδιο πόλθσ  
Χλμ. 0.2 0.3 0.5 1 

Μεταβολι (% διαφορά) του 
μζςου χρόνου διαδρομισ 

εντόσ αςτικοφ 
δικτφου με Λ.Χ. όχθμα. 

Ροςοςτό του 
χρόνου 

διαδρομισ  
5% 15% 20% 40% 
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΢ΣΟΧΟ΢ 
Mζγεκοσ  επίτευξθσ ςτόχου 

 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Βραχυπρόκεςμοσ  
ςτόχοσ (2 ζτθ ) 

Μεςοπρόκεςμοσ 
ςτόχοσ (5 ζτθ ) 

Μακροπρόκεςμοσ        
ςτόχοσ (10 ζτθ ) 

΢φνολο 

Βελτίωςθ προςβαςιμότθτασ 
πεηϊν και 

     ευάλωτων χρθςτϊν - 
Βελτίωςθ Οδικισ αςφάλειασ 

πεηϊν 
 
 

Καταςκευι ραμπϊν Α.Μ.Ε.Α. τεμ. 10 40 40 90 

Καταςκευι  οδεφςεων 
τυφλϊν 

χλμ. 1 1 1 3 

Οριηόντια και κατακόρυφθ 
ςιμανςθ διαβάςεων 

τεμ. 10 10 20 40 

Καταςκευι                
πεηοδρομίων επαρκοφσ 

πλάτουσ 
χλμ. 1 1 1 3 

Μείωςθ περιβαλλοντικϊν 
επιπτϊςεων των 
     μετακινιςεων   

 

 Μείωςθ του CO2 εντόσ του  
αςτικοφ ιςτοφ  

Χλγρ. - 5% 20% 25% 

Ανάπτυξθ τθσ 
επιχειρθματικότθτασ ςτο 

Διμο μζςω  
     τθσ βελτίωςθσ των 

προςβάςεων 
 

Αφξθςθ των επιχειριςεων 
τθσ πόλθσ  

Αρικμόσ 
επιχειριςεων  

- 5% 15% 20% 
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5. ΡΑΚΕΤΑ ΜΕΤ΢ΩΝ – Ρ΢ΟΤΕΛΝΟΜΕΝΑ Ε΢ΓΑ  
 

5.1  ΑΝΣΙΜΕΣΩΠΙ΢Θ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΩΝ ΠΡΟΒΛΘΜΑΣΩΝ – ΒΕΛΣΙΩ΢Θ ΟΔΙΚΘ΢ 
Α΢ΦΑΛΕΙΑ΢ 
 
 

 

 

 

 

 

5.1.1 Μείωςθ επιτρεπόμενων κινιςεων και  ςθμείων εμπλοκισ με Μονοδρόμθςθ, 
Αντιδρόμθςθ  οδών 

 

 Βαςικζσ μονοδρομθςεισ ςτο βορειο τμιμα τθσ πόλθσ (βόρεια τθσ οδοφ Στράτου) 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Βενιηζλου από τθν οδό Στράτου  προσ και ζωσ τθν οδό Στρογγφλθ. 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Μακ. Κφπρου  από τθν οδό Ρ. Μαρκαντϊνθ   προσ και ζωσ τθν οδό Βενιηζλου 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Ρ. Μαρκαντϊνθ   από τθν οδό Στράτου προσ και ζωσ τθν οδό Στρογγφλθ 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ ΢οφμελθσ   με κατεφκυνςθ προσ τθν οδό Βενιηζλου 

 

 Βαςικζσ μονοδρομθςεισ ςτο δυτικό τμιμα τθσ πόλθσ  ( δυτικά τθσ οδοφ Βενιηζλου) 

 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Εκν.  Σταδίου  από τθν οδό Βενιηζλου   προσ  τθν οδό Βλυχϊν 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Αγ. Γεωργίου από τθν οδό Μακρυγιάννθ   προσ και ζωσ τθν οδό Βενιηζλου 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Αγ. Γεωργίου από τθν οδό Μακρυγιάννθ   προσ και ζωσ τθν οδό Βενιηζλου 
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 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Κυρρείου  από τθν Ε.Ο. προσ Λευκάδα προσ και ζωσ τθν οδό Αγ. Γεωργίου  

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Καναλίων  από τθν οδό Αγ. Γεωργίου προσ και ζωσ τθν οδό Εκν. Σταδίου   

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Βλυχϊν από τθν οδό Εκν. Σταδίου  προσ τθν οδό 28θσ Οκτωβρίου  και ζωσ τα όρια 
του ςχεδίου πόλθσ.  

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Νικοπόλεωσ  από τθν οδό Αγ. Γεωργίου προσ τθν οδό Βαλαωρίτθ 

 
 Βαςικζσ μονοδρομθςεισ ςτο νότιο  τμιμα τθσ πόλθσ ( νότια  τθσ οδοφ Στράτου) 

 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Καραϊςκάκθ   από τθν οδό Καποδίςτρια  προσ και ζωσ τθν οδό Στράτου και  προσ 
και ζωσ Αλ. Κουμουνδοφρου.  

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Επιςκόπου Δανιιλ και ςτθ ςυνζχεια θ οδόσ Αχιάδου από τθν οδό Στρογγφλθ  προσ 
και ζωσ τθν οδό Αλ. Κουμουνδοφρου. 

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Δθμοκρατίασ   από τθν οδό Καποδίςτρια  προσ και ζωσ τθν οδό Αλ. 
Κουμουνδοφρου και από τθν οδό Καποδίςτρια προσ και ζωσ τθν Ε.Ο. Αμφιλοχίασ.  

 Μονοδρόμθςθ τθσ οδοφ Ελευκερίασ   από τθν Ε.Ο. Αμφιλοχίασ προσ και ζωσ τθν οδό Καποδίςτρια . 
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 Το Σφνολο των προτεινόμενων μονοδρομιςεων παρουςιάηονται ςτο επιςυναπτόμενο 

ςχζδιο ΚΟ-Β1 
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5.1.2   Ρροτείνεται θ τοποκζτθςθ  ρυκμιςτικισ πινακίδα ΢25  (Απαγορεφεται θ είςοδοσ ςε 
οχιματα ι ςυνδυαςμοφσ οχθμάτων μικουσ που υπερβαίνει τα 10μ), με εξαίρεςθ τα  
υπεραςτικά  και τα τουριςτικά λεωφορεία , κακϊσ και πλθροφοριακισ πινακίδασ για  
προοριςμοφσ  προσ Αμφιλοχία και Ράτρα , ςτθ διαςταφρωςθ τθσ οδοφ Βενιηζλου με τθν οδό 
Καποδίςτρια και ςτο ρεφμα προσ Αμφιλοχία, με ςκοπό τθν εκτροπι του ςυνόλου των 
βαρζων οχθμάτων αλλά και ςθμαντικοφ ποςοςτοφ τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ εκτόσ του 
κζντρου τθσ πόλθσ με κατεφκυνςθ των οχθμάτων προσ τισ οδοφσ   Καποδίςτρια – Αγρινίου- 
Ρεριφερειακι οδόσ 

 - Ε Ο Αμφιλοχίασ, με ταυτόχρονθ μονοδρόμθςθ του διανοιγμζνου τμιματοσ τθσ 
περιφερειακισ οδοφ προσ τθν Ε.Ο. Αμφιλοχιασ , ζωσ ότου ολοκλθρωκεί θ διάνοιξι τθσ.  

 

Αντίςτοιχθ ρφκμιςθ  προτείνεται και ςτθν Ε.Ο Αμφιλοχίασ, ςτθ ςυμβολι τθσ με τθν οδό 
Ελευκερίασ  ςτο ρεφμα προσ  το κζντρο τθσ πόλθσ,  με τθν τοποκζτθςθ  ρυκμιςτικισ πινακίδα 
΢25  (Απαγορεφεται θ είςοδοσ ςε οχιματα ι ςυνδυαςμοφσ οχθμάτων μικουσ που 
υπερβαίνει τα 10μ), με εξαίρεςθ τα  υπεραςτικά λεωφορεία και τα τουριςτικά λεωφορεία , 
κακϊσ και πλθροφοριακισ πινακίδασ για προοριςμοφσ προσ Άκτιο και προσ Λευκάδα, με 
ςκοπό  τθν εκτροπι τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ προσ τισ οδοφσ Ελευκερίασ- Καποδίςτρια – 
Βενιηζλου. 

 

5.1.3  ΢φκμιςθ ςθμαντικότερων κόμβων , με πινακίδα «STOP» με υποχρζωςθ παραχϊρθςθσ 

προτεραιότθτασ ιεραρχικά, από τισ τοπικζσ οδοφσ  προσ τισ ςυλλεκτιριεσ  τισ δευτερεφουςεσ 

και τισ κεντρικζσ αςτικζσ  οδοφσ κακϊσ και ςε όλουσ τισ διαςταυρϊςεισ με το υπεραςτικό  

οδικό δίκτυο.         
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5.1.4  Δθμιουργία κόμβου κυκλικισ κίνθςθσ ( κόμβοσ Βρυςοφλασ, ςχζδιο ΚΟ-Β1) 
 

Δθμιουργία κόμβου κυκλικισ κίνθςθσ ςτθ ςυμβολι  τθσ οδοφ Βενιηζλου με τθν Ε.Ο.  προσ   Λευκάδα και  
τθν Ε.Ο. προσ Ραλαίουρο ( κόμβοσ Βρυςοφλασ), αντιμετωπίηοντασ ζτςι τα προβλιματα ςτθν 
κυκλοφορία των οχθμάτων αλλά και ςτθν  οδικι αςφάλεια. 

 
5.1.5 Καταςκευι  Περιφερειακισ οδοφ (ςχζδιο ΚΟ-Β1) 

Θ καταςκευι  τθσ περιφεριακισ οδοφ τθσ πόλθσ τθσ Βόνιτςασ , αποτελεί τθν ςθμαντικότερθ 

παρζμβαςθ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ υπερτοπικισ διαμπεροφσ μθχανοκίνθτθσ φόρτιςθσ του οδικοφ 

δικτφου κακϊσ και των περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων των  μετακινιςεων. 

Κα επιτευχτεί ο ςτόχοσ για δραςτικι μείωςθ τθσ διαμπεροφσ κυκλοφορίασ  κατά τουσ καλοκαιρινοφσ 

κυρίωσ μινεσ με ταυτόχρονθ μείωςθ του μζςου χρόνου διαδρομισ εντόσ αςτικοφ 

δικτφου με Λ.Χ. όχθμα αλλά και αφξθςθ τθσ οδικισ αςφάλειασ με τθν μείωςθ των ςθμείων εμπλοκισ 

και τθν διζλευςθ των διερχομζνων οχθμάτων  από μία ςφγχρονθ οδό που κα πλθροί  όλεσ τισ 

προδιαγραφζσ άνεςθσ και αςφάλειασ. 

 

 
5.1.6 Ολοκλιρωςθ των διανοίξεων  που προβλζπονται από το ςχζδιο πόλθσ (ςχζδιο ΚΟ-
Β1) 

 Ζνασ ακόμθ ςθμαντικόσ παράγοντασ που κα ςυμβάλει ςτθν ευκολότερθ και ςυντομότερθ  πρόςβαςθ 

κυρίωσ ςτισ γειτονιζσ τθσ πόλθσ, ςτθν καλφτερθ λειτουργία του ςυςτιματοσ των μονοδρομιςεων  

κακϊσ και ςτθν μείωςθ  των  ςθμείων εμπλοκισ τθσ μθχανοκίνθτθσ κυκλοφορίασ. 
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5.2  Αποτελεςματικι διαχείριςθ ςτάκμευςθσ  
 
5.2.1  Θεςμοκζτθςθ νζων Δθμοτικών χώρων ςτάκμευςθσ  
 
Δθμιουργία  δφο νζων δθμοτικϊν χϊρων ςτάκμευςθσ , ζνα ενιαίο ςτα Ο.Τ.  38 Α & 39Δ 
εκατζρωκεν τθσ οδοφ Καραϊςκάκθ μεταξφ τθσ οδοφ Μθτροπόλεωσ και τθσ οδοφ 
Βλαχοποφλου, ςυνολικισ  χωρθτικότθτασ  80 κζςεων και ζνα δεφτερο ςτα όρια του 
αςτικοφ ιςτοφ, δίπλα ςτον Άγιο Ακανάςιο χωρθτικότθτασ 40 κζςεων. 
Επίςθσ προσ διερεφνθςθ χϊροσ που προβλζπεται ωσ χϊροσ ςτάκμευςθσ  από το 
εγκεκριμζνο ρυμοτομικό ςτο Ο.Τ. 1000 ςτθ διαςταφρωςθ τθσ οδοφ Στράτου με τθν οδό 
Δθμοκρατίασ ανατολικά του Κζντρου  Υγείασ, κζςθ κρίςιμθ για τθν αποφόρτιςθ τθσ 
ςτάκμευςθσ,  μιασ και βρίςκεται ςτθν είςοδο τθσ πόλθσ και ςτθ διαςταφρωςθ του 
κυριότερου ζωσ ςιμερα οδικοφ άξονα τθσ Βόνιτςασ, τθσ οδοφ Στράτου, με τθν οδό Κριεηι, 
που οδθγεί ςτο παραλιακό μζτωπο.  
 

5.2.2   Δθμιουργία κακοριςμζνων χώρων ςτάκμευςθσ και άρςθ 
απαγορεφςεων. 
 
Ρροτείνεται θ άρςθ τθσ εκ περιτροπισ ςτάκμευςθσ ςτθν οδό Βενιηζλου, θ μονοδρόμθςθ 
του τμιματοσ από τθν οδό Στράτου  ζωσ τθν οδό  Στρογγφλθ, θ δραςτικι μείωςθ τθσ 
επιφάνειασ κυκλοφορίασ των οχθμάτων  και  θ δθμιουργία κακοριςμζνων χϊρων 
ςτάκμευςθσ με διαπλάτυνςθ των πεηοδρομίων δίνοντασ περιςςότερο χϊρο ςτουσ πεηοφσ, 
ςτουσ ποδθλάτεσ , ςτα άτομα με ειδικζσ ανάγκεσ  και οργανϊνοντασ τθν ςτάκμευςθ. 
Ενδεικτικζσ διαμορφϊςεισ παρουςιάηονται ςτισ ακόλουκεσ εικόνεσ  
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Θ μονοδρόμθςθ  και θ ανάπλαςθ τμιματοσ τθσ οδοφ Βενιηζλου του με ταυτόχρονθ δθμιουργία 

κζςεων ςτάκμευςθσ ποδθλατοδρόμου και οδθγοφ διζλευςθσ τυφλϊν. 
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      5.2.3        Θζςεισ φορτοεκφόρτωςθσ 

 

Θ χωροκζτθςθ των κζςεων φορτοεκφόρτωςθσ των φορτθγϊν λαμβάνει υπόψθ τισ χριςεισ 
γθσ τθσ περιοχισ που αυτζσ ορίηονται αλλά και τισ ποςότθτεσ και τα μεγζκθ των 
εμπορευμάτων που διακινοφνται ςτο κζντρο τθσ πόλθσ.  

Πςον αφορά ςτισ διαςτάςεισ των κζςεων φορτοεκφόρτωςθσ παρά το κράςπεδο προτείνεται 
για τθν κεντρικι περιοχι θ χωροκζτθςθ να γίνεται ςε κζςεισ όπου το πλάτοσ οδοςτρϊματοσ 
κα είναι τουλάχιςτον 5,0μ. το μικοσ τθσ κζςθσ να είναι 10,0μ. και πλάτοσ τθσ κζςθσ 2,0-2,5 
μζτρα. Ζτςι ϊςτε να υπάρχει λωρίδα διζλευςθσ ελαχίςτου πλάτουσ 3,0μ. 

Σθμαντικόσ παράγοντασ για τθν τιρθςθ των κζςεων φορτοεκφόρτωςθσ και διανομισ 
εμπορευμάτων είναι και θ αςτυνόμευςθ του ςυςτιματοσ προκειμζνου αυτζσ οι κζςεισ να 
μθν καταλαμβάνονται από άλλα οχιματα και να μζνουν κενζσ για τον λόγο που αυτζσ 
χωροκετοφνται ζτςι ϊςτε να μθν δθμιουργείται κυκλοφοριακό κομφοφηιο όταν ζρχεται ζνα 
φορτθγό που πρζπει να ςτακμεφςει και θ κζςθ είναι καταλυμζνθ.  

Στον ακόλουκο πίνακα 12 παρουςιάηονται οι οδοί ςτισ οποίεσ προτείνεται να χωροκετθκοφν 
κζςεισ φορτοεκφόρτωςθσ ςφμφωνα και με τα καταςτιματα και το είδοσ τουσ που υπάρχει 
ςτθν περιοχι.  

Στον ακόλουκο πίνακα παρουςιάηονται οι οδοί ςτισ οποίεσ προτείνεται να χωροκετθκοφν κζςεισ 
φορτοεκφόρτωςθσ ςφμφωνα και με τα καταςτιματα και το είδοσ τουσ που υπάρχει ςτθν περιοχι.  

 Οδόσ Αρικμόσ Θζςεων 
Νίκου ΢τράτου 1 

Βενιηζλου 4 

΢τρογγφλθ 1 

Λευκάδοσ 1 

΢ΤΝΟΛΟ 7 
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5.2.4  Εφαρμογι απαγόρευςθσ ςτάκμευςθσ  
 
Ρροτείνεται θ απαγόρευςθσ ςτάκμευςθσ ςε ςυγκεκριμζνεσ οδοφσ, μονόπλευρα θ και αμφίπλευρα, 
προκειμζνου και ςε ςυνδυαςμό με τισ μονοδρομιςεισ, να αποδοκεί περιςςότεροσ χϊροσ ςτουσ 
πεηοφσ και ςτουσ ποδθλάτεσ με τθ δθμιουργία των δικτφων ποδθλατοδρόμων και διαδρομϊν πεηισ 
μετακίνθςθσ . 
 
Κλειδί για τθν επιτυχία κάκε παρζμβαςθσ που προτείνεται, αποτελεί θ ςωςτι επιτιρθςθ και θ 
αςτυνόμευςθ τθσ περιοχισ προκειμζνου οι επεμβάςεισ να διατθρθκοφν και να λειτουργιςουν. Από 
τισ αυτοψίεσ διαπιςτϊκθκε πωσ ςε  πολλοφσ δρόμουσ ενϊ υπάρχει θ ςιμανςθ τθσ απαγόρευςθσ 
τθσ ςτάκμευςθσ, τα αυτοκίνθτα ςτακμεφουν κανονικά χωρίσ καμία ςυνζπεια. Κα πρζπει να εντακεί 
θ εποπτεία και θ αςτυνόμευςθ ςτισ οδοφσ του κζντρου τθσ Βόνιτςασ για τθν τιρθςθ του ΚΟΚ. 

 
5.2.5     Θζςεισ Αποβίβαςθσ – Επιβίβαςθσ Πελατών Ξενοδοχείων 

Θ ομάδα μελζτθσ προτείνει τισ ακόλουκεσ κζςεισ επιβίβαςθσ, αποβίβαςθσ πελατϊν για τα 2 
ξενοδοχεία που βρίςκονται ςτθν περιοχι μελζτθσ, κα ιςχφουν μόνο κατά τθν περίοδο λειτουργίασ 
τουσ και παρουςιάηονται ςτον  ακόλουκο πίνακα. 
 

 
 
 
 
 
 
Πλεσ οι προτεινόμενεσ παρεμβάςεισ  ςχετικά με τθν ςτάκμευςθ  παρουςιάηονται ςτθν επόμενθ 
εικόνα και ςτο επιςυναπτόμενο ςχζδιο ΚΟ –Β2 

Οδόσ Ξενοδοχείο Θζςεισ ςτάκμευςθσ 
Στρογγφλθ Hotel Vonitsa 3 

Βενιηζλου Pegasus Hotel 3 
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Σχζδιο ΚΟ –Β2 
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5.3.1  Κακοριςμόσ - Καταςκευι ποδθλατοδρόμων 
 

  Ζγινε θ προςπάκεια για ζνα ολοκλθρωμζνο ςχεδιαςμό δικτφου πεηοδρομίων – 
ποδθλατοδρόμων με ςτόχο τθν απρόςκοπτθ χριςθ εναλλακτικϊν μορφϊν 
μετακίνθςθσ , που κα ςυνδζουν, εκτόσ από τα ςθμεία αναψυχισ και  
πολιτιςτικοφ και τουριςτικοφ ενδιαφζροντοσ, όλα τα ςθμεία που επιβάλουν τθν 
τακτικι επίςκεψθ των κατοίκων τθσ πόλθσ, όπωσ ςχολεία, εμπορικά 
καταςτιματα και δθμόςιεσ υπθρεςίεσ,  με τθν κατοικία.  

 
5.3.2  Δίκτυο ποδθλατοδρόμων  
Ρροτείνεται ζνα εκτεταμζνο δίκτυο ποδθλατοδρόμων (επιςυναπτόμενο ςχζδιο ΔΡ- Β1), 
με όλεσ τισ εναλλακτικζσ μορφζσ υλοποίθςθσ του, ανάλογα με τουσ περιοριςμοφσ που 
θ υφιςτάμενθ κατάςταςθ του οδικοφ δικτφου επιβάλει, με ςτόχο εντόσ 10 ετίασ τθν 
υλοποίθςθ 8 χλμ.  ςυνολικά. 

 
5.3.2.1  Μονοδρομθμζνεσ οδοί   
με απόδοςθ τθσ μίασ  λωρίδασ κυκλοφορίασ για τθν δθμιουργία δικτφων  πεηοδρομίων 
– ποδθλατοδρόμων . 
 
• Το μονοδρομθμζνο τμιμα τθσ Ε. Βενιηζλου  
• Θ  οδόσ Καραϊςκάκθ 
 

5.3   ΕΝΙ΢ΧΤ΢Θ ΣΘ΢ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑ΢ ΜΕ ΣΟ ΠΟΔΘΛΑΣΟ- 
      ΕΝΙ΢ΧΤ΢Θ ΣΘ΢ ΘΛΕΚΣΡΟΚΙΝΘ΢Θ΢ 
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5.3.2.2 Λωρίδα ποδθλάτου μθ 
αποκλειςτικισ χριςθσ επί του 
οδοςτρώματοσ  

 

• Στθν οδό 4θσ Οκτωβρίου 1862 

• Στθν οδό Ε. Μακαρίου από τθν  4θσ 
Οκτωβρίου 1862 ζωσ τθν οδό Βενιηζλου 

• Στθν οδό Εκν. Σταδίου  

• Στθν οδό Βλυχϊν 

• Στθν οδό Αγ. Γεωργίου 

• Στθν οδό Μακρυγιάννθ 

• Στθν οδό Κριεηι 
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• Στθν οδό Στρογγφλθ ςτο ρεφμα από τθν   Κριεηι  προσ τθν οδό Βενιηζλου ςε γειτνίαςθ με το 
παραλιακό πεηοδρόμιο 

• Στθν οδό Στράτου από τθν οδό Καραϊςκάκθ ζωσ τθν οδό Βενιηζλου 
• Στθν οδό Δθμοκρατίασ και ςτθν οδό Κουμουνδοφρου 
• Αμφίπλευρα τθσ παραλιακισ οδοφ από τθν οδό Κριεηι ζωσ τθν Ν. Κουκουμίτςα (Μελλοντικά 

με τθν ολοκλιρωςθ τθσ εφαρμογισ του ςχεδίου πόλθσ και τθν ολοκλιρωςθ τθσ παραλιακισ 
οδοφ, δθμιουργία αποκλειςτικϊν λωρίδων ποδθλάτου) 



5.3.2.3 Πεηόδρομοι, πεηοδρόμια, διαδρομζσ 
περιπάτου (ςυνφπαρξθ με πεηοφσ). Μικτόσ 
διάδρομοσ  με δευτερεφοντεσ χριςτεσ τουσ 
ποδθλάτεσ  

 
• Σε όλο το παραλιακό μζτωπο επί του πεηοδρομίου 

 

• Στθν ΕΟ 42 (Λευκάδοσ από τον κόμβο βρυςοφλα  
ζωσ τθν οδό Μακρυγιάννθ ςτο αριςτερό προσ 
Λευκάδα πεηοδρόμιο προσ Λευκάδα  

• Επί του αριςτεροφ πεηοδρομίου προσ Αμφιλοχία  
ςτθν Ε55 από το Πριο του ςχεδίου ζωσ το πζρασ 
τθσ πρόταςθσ επζκταςθσ του ςχεδίου πόλεωσ. 

 

 

 

 5.3.2.4 Αποκλειςτικόσ,  διαχωριςμζνοσ  από το 
οδόςτρωμα, ποδθλατόδρομοσ ςε όλο το μικοσ 
του νζου περιφερειακοφ. 
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5.3.2.5  ΢υμβατικοί οδοί  με μετατροπι 
τουσ  οδοφσ ιπιασ κυκλοφορίασ από τισ 
οποίεσ κα διζρχεται θ ποδθλατικι 
διαδρομι 

 

• Οδόσ Μπόρμαν 

• Οδόσ Αγ. Νικολάου – ΢ιχ. Τηϊρτη 

 

 

 

5.3.2.6 Ανεξάρτθτοι διάδρομοι με 
διαχωριςμό τθσ επιφάνειασ κίνθςθσ των 
ποδθλάτων και των πεηϊν 

 

• Στον περιμετρικό του Κάςτρου, από τθν 
Μαρίνα ζωσ το Αλιευτικό καταφφγιο 
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5.4  ΔΘΜΙΟΤΡΓΙΑ  ΢ΣΑΘΜΩΝ ΚΟΙΝΟΧΡΘ΢ΣΩΝ ΠΟΔΘΛΑΣΩΝ 

 
5.4 .1  Ρροτείνεται ςε βάκοσ  10 ετίασ θ δθμιουργία 3 
ςτακμϊν κοινόχρθςτων ποδθλάτων . Από ζνασ ςε κάκε 
Δθμοτικό χϊρο ςτάκμευςθσ, επικουρικά και ζνασ ακόμα 
ςτον ςτακμό του ΚΤΕΛ,  ϊςτε να διευκολφνεται θ 
μετάβαςθ από τθν μθχανοκίνθτθ μετακίνθςθ ςε αυτιν 
με ποδιλατο (επιςυναπτόμενο ςχζδιο ΔΡ- Β1).  

Κα ζδινε ϊκθςθ ςτθν υιοκζτθςθ  του ποδθλάτου για 
τισ εςωτερικζσ μετακινιςεισ των κατοίκων αλλά και 
των επιςκεπτϊν τθσ πόλθσ , με τθν τοποκζτθςι τουσ 
ςε ςτρατθγικά ςθμεία και ςε απομακρυςμζνεσ 
ςχετικά κζςεισ ςτάκμευςθσ των οχθμάτων . 

5.4 .2 Επίςθσ κρίνεται αναγκαία θ δθμιουργίασ κζςεων 
αςφαλοφσ ςτάκμευςθσ ποδθλάτων, τόςο  ςτα 3  
ςχολικά ςυγκροτιματα τθσ πόλθσ όςο και ςτθν είςοδο 
του κάςτρου αλλά και ςτθν περιοχι τθσ μαρίνασ,  ϊςτε 
να κακίςταται αςφαλισ θ χριςθ τόςο των ιδιόκτθτων 
ποδθλάτων όςο και αυτϊν του διαμεριςμοφ. (Σχζδιο 
ΔΡ- Β1) 
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Σχζδιο ΔΡ- Β1 
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5.5    ΘΕ΢ΜΟΘΕΣΘ΢Θ ΟΔΩΝ ΘΠΙΑ΢ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑ΢ 

 
 Κεςμοκζτθςθ οδϊν ιπιασ κυκλοφορίασ 

 

 Σφμφωνα με τον Νζο Οικοδομικό Κανονιςμό  Ν.4047 /2012 (άρκρο 2) ορίηεται : 

      «Δρόμοσ Ιπιασ Κυκλοφορίασ είναι ο πεηόδρομοσ ςτον οποίο επιτρζπεται θ υπό 

       όρουσ κίνθςθ οχθμάτων». 

 

• Ρροτείνεται το ςφνολο  των οδϊν του ιςτορικοφ κζντρου τθσ Βόνιτςασ και των κακζτων 
οδϊν από τθν οδό Στρογγφλθ προσ τθν Μακαρίου Κφπρου, να μετατραποφν ςε οδοφσ ιπιασ 
κυκλοφορίασ , που κα εξυπθρετοφν κυρίωσ τουσ μόνιμουσ κατοίκουσ, με πολφ χαμθλζσ 
ταχφτθτεσ  (20χλμ. /ϊρα) , με προτεραιότθτα ςτθν απρόςκοπτθ κυκλοφορία των πεηϊν, 
ποδθλατιςτϊν και ΑΜΕΑ και τθν απαγόρευςθ ςτάκμευςθσ  επί τθσ οδοφ εκτόσ 
κεςμοκετθμζνων κζςεων . 
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5.6  ΢ΣΑΘΜΟΙ ΘΛΕΚΣΡΟΦΟΡΣΙ΢Θ΢ ΟΧΘΜΑΣΩΝ ΚΑΙ ΟΧΘΜΑΣΩΝ 
ΜΙΚΡΟΚΙΝΘΣΙΚΟΣΘΣΑ΢  

 
Ο Διμοσ Ακτίου Βόνιτςασ ζχει ανακζςει ςε μελετθτι και ιδθ εκπονείται Σχζδιο Φόρτιςθσ 
Θλεκτρικϊν Οχθμάτων (Σ.Φ.Θ.Ο.). Στα πλαίςια αυτά υπάρχουν αναρτθμζνα ςτο site οι κζςεισ 
που προτείνονται για τθν υλοποίθςθ του ζργο κακϊσ και πινάκεσ με τον αρικμό των 
ςτακμϊν αλλά και των κζςεων φόρτιςθσ ανά ςτακμό.  (Σχζδιο ΚΟ – Β2) 
 
5.6.1 Προτεινόμενεσ Θζςεισ Φόρτιςθσ ΙΧ  
 
  

 

 

Α/Α  ΚΩΔΙΚΟ΢  ΟΝΟΜΑ  ΣΤΠΟ΢ 

ΦΟΡΣΙ΢ΣΘ  

ΑΡΙΘΜΟ΢ 

ΦΟΡΣΙ΢ΣΩΝ

  

΢ΤΝΟΛΙΚΕ΢ ΘΕ΢ΕΙ΢ 

ΦΟΡΣΙ΢Θ΢  

ΘΕ΢ΕΙ΢ 

ΦΟΡΣΙ΢Θ΢ ΙΧ  

ΘΕ΢ΕΙ΢ 

ΦΟΡΣΙ΢Θ΢ ΑΜΕΑ  

Χ  Τ  ΕΣΟ΢ ΤΛΟΠΟΙΘ΢Θ΢

  

1  A001  ΕΛ. ΒΕΝΛΗΕΛΟΥ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  

AC 22kW  1  2  2  0  230103.03  4312258.1  2  

2  A002  ΝΛΚ. ΣΤ΢ΑΤΟΥ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  

AC 22kW  1  2  1  1  230537.44  4312114.67  1  

3  A003  ΔΘΜΟΤΛΚΟΣ 

ΧΩ΢ΟΣ 

ΣΤΑΚΜΕΥΣΘΣ  

AC 22kW  1  2  1  1  229847.51  4312369.12  1  

4  A004  ΛΕΥΚΑΔΑΣ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  

AC 22kW  1  1  1  0  230195.66  4311500.63  2  
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 5.6.2 ΢τακμοί Φόρτιςθσ για Οχιματα ΕΔΧ (Σαξί) 

Α/Α  ΟΝΟΜΑ  ΚΩΔΛΚΟΣ  
ΤΥΡΟΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘ  

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘ

Σ  

ΚΕΣΕΛΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΘΣ  
Χ  Υ  

ΕΤΟΣ ΥΛΟΡ

ΟΛΘΣΘΣ  

1  
ΡΛΑΤΣΑ ΤΑΞΛ ΒΟΝΛΤΣΑΣ 

(Ν.ΣΤ΢ΑΤΟΥ)  
ΤΧ001  

DC 

50kW  
1  1  230091.74  4312109.5  1  

ΣΥΝΟΛΟ  1  1     

 5.6.3  ΢τακμοί Φόρτιςθσ για Οχιματα Μικροκινθτικότθτασ  

Α/Α  ΟΝΟΜΑ  
ΚΩΔΛΚΟΣ

  

ΤΥΡΟΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘ

  

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘΣ

  

ΚΕΣΕΛΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΘΣ

  

Χ  Υ  ΕΤΟΣ ΥΛΟΡΟΛΘΣΘΣ  

1  ΝΛΚ. ΣΤ΢ΑΤΟΥ, ΒΟΝΛΤΣΑ  MB04  ΑC  1  5  230236.71  4312111.74  1  

2  ΛΕΥΚΑΔΑΣ, ΒΟΝΛΤΣΑ  MB01  ΑC  1  5  230202.62  4311507.79  1  

3  ΒΕΝΛΗΕΛΟΥ, ΒΟΝΛΤΣΑ  MB02  ΑC  1  5  230112.46  4312293.85  1  

4  
ΑΓΛΟΥ ΓΕΩ΢ΓΛΟΥ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  
MB05  ΑC  1  5  229861.67  4311679.53  1  

5  
ΑΓΛΟΣ ΔΘΜΘΤ΢ΛΟΣ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  
MB03  ΑC  1  5  230540.06  4312304.54  1  

ΣΥΝΟΛΟ  
  

5 
  

5 
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5.6.4   ΢τακμοί Φόρτιςθσ ςε Θζςεισ Φορτοεκφόρτωςθσ  

Α/Α  ΟΝΟΜΑ  ΚΩΔΛΚΟΣ  

ΤΥΡΟΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘ

  

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘΣ

  

ΚΕΣΕΛΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΘΣ  
Χ  Υ  ΕΤΟΣ ΥΛΟΡΟΛΘΣΘΣ  

1  
ΝΛΚ. ΣΤ΢ΑΤΟΥ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  
FR01  

AC 

22kW  
1  2  230152.19  4312115.52  1  

ΣΥΝΟΛΟ   1  2  

   

   

   

5.6.5 ΢τακμοί Φόρτιςθσ ςε Θζςεισ ΢τάκμευςθσ Σουριςτικών Λεωφορείων  

Α/Α  ΟΝΟΜΑ  ΚΩΔΛΚΟΣ  
ΤΥΡΟΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΤΘ  
ΦΟ΢ΤΛΣΤΘΣ  

ΚΕΣΕΛΣ 

ΦΟ΢ΤΛΣΘΣ  
Χ  Υ  ΕΤΟΣ ΥΛΟΡΟΛΘΣΘΣ  

1  
ΧΩ΢ΟΣ ΣΤΑΚΜΕΥΣΘΣ, 

ΒΟΝΛΤΣΑ  
TB01  DC 150kW  1  1  229812.17  4312377.15  1  

ΣΥΝΟΛΟ  1  1    
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 5.7.1 Καταςκευι ραμπών Α.Μ.Ε.Α. 

 Καταςκευι ςε όλεσ τισ διαςταυρϊςεισ με τισ 
πρωτεφουςεσ και δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ ςτα 
υφιςτάμενα και ςτα υπό καταςκευι πεηοδρόμια 
κακϊσ και ςτισ προςβάςεισ προσ το παραλιακό 
πεηοδρόμιο. 

 

 Καταςκευι  ραμπϊν ςε όλο το μικοσ των 
διαδρομϊν οδεφςεων τυφλϊν. 

 

5.7.2 Καταςκευι  οδεφςεων τυφλών 

 

Καταςκευι ςτα νζα πεηοδρόμια και αναςκευι ςε 
υφιςτάμενα πεηοδρόμια . Στόχοσ τα 3 χλμ. Οδεφςεων 
τυφλϊν ςτθν επόμενθ 10 ετία. Οι κυριότερεσ 
διαδρομζσ παρουςιάηονται ςτο ςχζδιο ΚΟ – Β3 

 

 

 

5.7  ΒΕΛΣΙΩ΢Θ ΠΡΟ΢ΒΑ΢ΙΜΟΣΘΣΑ΢ ΠΕΗΩΝ ΚΑΙ 
ΕΤΑΛΩΣΩΝ ΧΡΘ΢ΣΩΝ - ΒΕΛΣΙΩ΢Θ ΟΔΙΚΘ΢ Α΢ΦΑΛΕΙΑ΢ ΠΕΗΩΝ 

30 



 

• Καταςκευι 3D διαβάςεων ςτα 3 ςχολικά 
ςυγκροτιματα και ςτο κζντρο υγείασ τθσ πόλθσ.  

 

   Σκοπόσ τθσ δθμιουργίασ τθσ 3D διάβαςθσ πεηϊν 
είναι θ  ελάττωςθ τθσ ταχφτθτασ των οχθμάτων όταν 
διαςχίηουν περιοχζσ ζξω από ςχολεία, νοςοκομεία 
και γενικϊσ χϊρουσ ςτουσ οποίουσ διαςχίηουν το 
οδόςτρωμα ευάλωτοι χριςτεσ τθσ οδοφ. 

 

 

 
5.7.3 Οριηόντια και κατακόρυφθ ςιμανςθ διαβάςεων 
 
 Ρφκνωςθ διαβάςεων πεηϊν ςε κυριότερεσ διαςταυρϊςεισ με τισ πρωτεφουςεσ και 

δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ. 
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5.7.4 Καταςκευι    πεηοδρομίων επαρκοφσ    πλάτουσ 

 
 Σε μια ςφγχρονθ πόλθ, μια πόλθ ανκρωποκεντρικι που επενδφει ςε  ζνα βιϊςιμο ςφςτθμα   

αςτικϊν μετακινιςεων , είναι πρωταρχικόσ ο ςκοπόσ, οι μετακινιςεισ να γίνονται 
ανεμπόδιςτα από πεηοφσ και  ανκρϊπουσ με κινθτικά προβλιματα.   

 

Σε ςυνδυαςμό με τθν μονοδρόμθςθ των 
οδϊν και τθν απαγόρευςθ τθσ ςτάκμευςθσ 
όπου αυτό είναι αναγκαίο,  ακόμα και 
δρόμοι με φτωχά γεωμετρικά   
χαρακτθριςτικά,  όπωσ είναι ζνα μεγάλο 
τμιμα του οδικοφ δικτφου  τθσ πόλθσ τθσ 
Βόνιτςασ, μποροφν να εξυπθρετιςουν τουσ 
ςκοποφσ τθσ Βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ. 

Συνδυάηοντασ τα παραπάνω, προτείνεται ζνα εκτεταμζνο δικτφου, υφιςτάμενων 
και νζων πεηοδρομίων, επαρκοφσ πλάτουσ, με υποδομζσ για τθν εξυπθρζτθςθ 
ατόμων με ειδικζσ ανάγκεσ (Οδθγόσ Πδευςθσ Τυφλϊν , ΢άμπεσ Α.Μ.Ε.Α ) κακϊσ 
και ςυχνζσ διαβάςεισ πεηϊν,  ϊςτε ςε ςφνδεςθ με τισ οδοφσ ιπιασ κυκλοφορίασ, 
να εξυπθρετοφνται με αςφάλεια, όςοι επιλζγουν τθν πεηι μετακίνθςθ.    

Το δίκτυο αυτό παρουςιάηεται ςτο ςχζδιο ΚΟ – Β3.  
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Σχζδιο ΚΟ – Β3 
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6. ΠΡΟΣΕΙΝΟΜΕΝΑ ΢ΤΜΠΛΘΡΩΜΑΣΙΚΑ ΕΡΓΑ  
6.1 Ζξυπνα παγκάκια  
 

Για λόγουσ εξυπθρζτθςθσ τοςο ατόμων Α.Μ.Ε.Α όςο και χρθςτϊν Οχθμάτων  
Μικροκινθτικότθτασ , κακϊσ και τθσ ψθφιακισ υποδομισ τθσ πόλθσ προτείνεται 
τοποκετθκοφν  δυο ι και περιςςότερα παγκάκια ςτο παραλιακό κυρίωσ μζτωπο. Το παγκάκι 
κα  διακζτει ειδικό κάκιςμα ςτο πλευρικό πτυςςόμενο ςτιριγμα, ειδικι μεταλλικά πρίηα με 
κλειδί, ϊςτε να παρζχεται ςτουσ χριςτεσ και θ δυνατότθτα φόρτιςθσ κινθτϊν τθλεφϊνων , 
θλεκτρικϊν αμαξιδίων, ποδθλάτων ι πατινιοφ . Αυτό επιτυγχάνεται  μζςω των ειδικϊν 
θλιακϊν πάνελ που φζρουν ςτθν οροφι .Ταυτόχρονα προςφζρουν ςκίαςθ ςτουσ χριςτεσ 
του κακιςτικοφ. Επίςθσ, μπορεί κάποιοσ να πλοθγθκεί ςτο διαδίκτυο μζςω του free wifi και 
να ενθμερωκεί για τα δρϊμενα τθσ πόλθσ ι για κάποιο ζκτακτο γεγονόσ μζςω του 
οπτικοακουςτικοφ ςυςτιματοσ. 

Εντάςςονται δθλαδι ςτθν κατθγορία «ζξυπνα» ενεργειακά παγκάκια. 

Τα παγκάκια διακζτουν φωτοβολταϊκό πάνελ ςτισ οροφζσ τουσ, γεγονόσ που τα κάνει 
απολφτωσ αυτόνομα ενεργειακά χάρθ ςτθ ςυλλογι θλιακισ ενζργειασ. Είναι μεταλλικισ 
καταςκευισ, ανκεκτικά ςτισ καιρικζσ ςυνκικεσ, τον άνεμο, τθν υγραςία, αλλά και ςτουσ 
βανδαλιςμοφσ. Ρεριλαμβάνουν ξφλινα κακίςματα 6 κζςεων, 4 κφρεσ φόρτιςθσ κινθτϊν 
τθλεφϊνων (δυο κανονικισ και δυο ταχείασ φόρτιςθσ), αςφρματθ ςφνδεςθ Wi-Fi internet, 
router 4G, ρελζ για αποφυγι θλεκτροπλθξίασ και διακοπισ τροφοδοςίασ, γείωςθ ςε όλα τα 
μεταλλικά μζρθ τθσ καταςκευισ με βάςθ τισ απαιτοφμενεσ προδιαγραφζσ. 

 
Ραρακάτω τίκενται δυο φωτογραφίεσ από παρόμοια ζξυπνα  παγκάκια . 
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Φωτογραφία 2 από ζξυπνο  παγκάκι  Φωτογραφία 1 από ζξυπνο  παγκάκι  
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6.2 Σοποκζτθςθ ζξυπνων θλιακών κάδων μικροαπορριμάτων   
 

 Στα πλαίςια τθσ ανάπτυξθσ βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ, προτείνεται θ τοποκζτθςθ τεςςάρων 
(4) ζξυπνων θλιακϊν κάδων μικροαπορριμάτων. Οι δφο ( 2) από αυτοφσ κα τοποκετθκοφν 
ςτθν άμεςθ γειτονία με τα ζξυπνα παγκάκια. 
Οι ςυγκεκριμζνοι κάδοι διακζτουν ςφςτθμα ςυμπίεςθσ που εξαςφαλίηει  μεγάλθ αφξθςθ 
τθσ χωρθτικότθτασ τουσ , ενϊ χάρθ ςτο λογιςμικό  που διακζτουν, οι επιςκζψεισ γίνονται 
μόνο όταν υπάρχει ανάγκθ , αφοφ ο κάδοσ ειδοποιεί με θλεκτρονικό μινυμα όταν ζχει 
πλθρότθτα άνω του 85%. Θ μείωςθ αυτι κα γίνεται  ιδιαίτερα αιςκθτι τουσ καλοκαιρινοφσ 
μινεσ οπότε ο όγκοσ απορριμμάτων που δζχονται είναι ιδιαίτερα αυξθμζνοσ. Οι θλιακοί 
κάδοι κα διακζτουν θλιακό ςυλλζκτθ, ο οποίοσ φορτίηει μπαταρία, θ οποία τροφοδοτεί τον 
ςυμπιεςτι, τουσ αιςκθτιρεσ και το ςφςτθμα μετάδοςθσ θλεκτρονικϊν δεδομζνων. 
Τα μεγάλα οφζλθ του ςυςτιματοσ θλιακισ ςυμπίεςθσ μικροαπορριμμάτων κα είναι ορατά 
άμεςα, κακϊσ πρόκειται για μια τεχνολογία φιλικι προσ ςτο περιβάλλον και ιδιαίτερα 
επικυμθτι ςε μία περιοχι όπωσ θ Βόνιτςα με μεγάλθ θλιοφάνεια κατά τθ διάρκεια 
ολόκλθρου του χρόνου. 
Θ  τοποκζτθςθ τουσ κα ςυμβάλει ςτθν κακαριότθτα και τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ, 
ενϊ κα  ζχει  και αιςκθτικι αξία κακϊσ οι κάδοι είναι ιδιαίτερα εμφανίςιμοι και κα δζςουν 
απόλυτα με το περιβάλλον τθσ Ηϊνθσ Λιμζνα Βόνιτςασ. 

 

Φωτογραφία από ζξυπνο  κάδο  36 



6.3 Προώκθςθ και υλοποίθςθ των μελετών που ζχει εκπονιςει ο Διμοσ 
6.3.1 Αςτικι ανάπτυξθ του παραδοςιακοφ-εμπορικου  

κζντρου τθσ Βόνιτςασ  
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6.3.2 Ανάπλαςθ παραλιακοφ μετώπου 
τθσ Βόνιτςασ & ςφνδεςθ με το ιςτορικό 
κζντρο τθσ πόλθσ 



7. Προϋπολογισμός  Προτεινόμενων Έργων 

Προβλεπόμενα Ζργα 
Απαιτοφμενεσ 

Ενζργειεσ 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Σιμι 
Μονάδοσ 

(€)  

Προχπολογι
ςμόσ 

Μελετών (€)  
 

Προχπολογις
μόσ 

καταςκευισ 
(2ετία ) (€)  

 

Προχπολογ
ιςμόσ 

καταςκευισ 
(5ετία ) (€)  

Προχπολογ
ιςμόσ 

καταςκευισ 
(10ετία ) (€)  

΢φνολο 
προχπολογιςμοφ 
καταςκευισ (€)  

 

Πθγι 
Χρθματο- 
δότθςθσ  

Κακοριςμόσ - 
Καταςκευι 

ποδθλατοδρόμων 
Μελζτθ Εφαρμογισ  τ.μ.  30 30,000 120,000 180,000 180,000 480,000 ΕΣΡΑ 

Δθμιουργία  ςτακμϊν 
κοινόχρθςτων 

ποδθλάτων 

Μελζτθ Εφαρμογισ  
  

Στακμόσ 35,000 2,000 -  35,000 70,000 105,000 ΕΣΡΑ 

Κεςμοκζτθςι οδϊν 
ιπιασ κυκλοφορίασ 

Κυκλοφοριακι μελζτθ - 
Κανονιςτικι Απόφαςθ 

χλμ. 3,000 3,000 -  3,000 3,000 6,000 
Μδιοι - 

Εκνικοί  
Ρόροι 

Αρικμόσ νζων ςτακμϊν 
θλεκτροφόρτιςθσ για 

οχιματα 
μικροκινθτικότθτασ  

Υπο εκπόνθςθ Μελζτθ                 

Αρικμόσ νζων ςτακμϊν 
θλεκτροφόρτιςθσ 

οχθμάτων 
Υπο εκπόνθςθ Μελζτθ                 

Δθμιουργία αςφαλϊν 
χϊρων ςτάκμευςθσ 

ποδθλάτων 
- Κζςθ  150 - 1,500 3,000 3,000 7,500 ΕΣΡΑ 
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7.1 Ενίςχυςθ τθσ κυκλοφορίασ με το ποδιλατο- 
Ενίςχυςθ τθσ θλεκτροκίνθςθσ 



Προβλεπόμενα Ζργα 
Απαιτοφμενεσ 

Ενζργειεσ 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Σιμι 
Μονάδοσ

(€)  
  

Προχπολο
γιςμόσ  

Μελετών 
(€)  

 

Προχπολογι
ςμόσ  

καταςκευισ 
(2ετία ) (€)  

 

Προχπολογι
ςμόσ 

καταςκευισ 
(5ετία ) (€)  

 

Προχπολογι
ςμόσ  

καταςκευισ 
(10ετία ) (€)  

 

΢φνολο 
προχπολογιςμοφ 
καταςκευισ (€)  

 

Πθγι 
Χρθματο- 
δότθςθσ  

Καταςκευι  
Ρεριφερειακισ οδοφ 

(Μελζτθ - 
Αδειοδότθςθ- 
Καταςκευι ) 

(Μελζτθ - 
Αδειοδότθςθ- 
Καταςκευι ) 

χλμ. 1,000,000 200,000 - - 2,000,000 2,000,000 
Μδιοι - Εκνικοί  

Ρόροι 
  

Μονοδρόμθςθ, 
Αντιδρόμθςθ  οδϊν   

(Κανονιςτικζσ 
αποφάςεισ - 

Σιμανςθ) 
- - 6,000 15,000 24,000 21,000 60,000 

Μδιοι - Εκνικοί  
Ρόροι 

Κεςμοκζτθςθ νζων 
Δθμοτικϊν χϊρων 

ςτάκμευςθσ  

Μελζτθ 
Εφαρμογισ  

Κζςθ  500 3,000   25,000 35,000 60,000 
Μδιοι - Εκνικοί  

Ρόροι 

Δθμιουργία κόμβου 
κυκλικισ κίνθςθσ 

(κόμβοσ Βρυςοφλασ) 

Ζχει εκπονθκεί θ 
μελζτθ 

Κόμβοσ  100,000 - 100,000 - - 100,000 
Μδιοι - Εκνικοί  

Ρόροι 

Διαμόρφωςθ χϊρων 
ςτάκμευςθσ με 
διαπλάτυνςθ 
πεηοδρομίων 

Μελζτεσ 
Ανάπλαςθσ με 

πρόβλεψθ για τθν  
κίνθςθ ΑΜΕΑ. 

 

τ.μ.  30 9,000 36,000 48,000 90,000 174,000 ΕΣΡΑ 

Ολοκλιρωςθ των 
διανοίξεων που 

προβλζπονται από το 
ςχζδιο πόλθσ  

Μελζτθ 
Εφαρμογισ  

χλμ. 60,000 5,000 12,000 18,000 30,000 60,000 
Μδιοι - Εκνικοί  

Ρόροι 
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7.2 Αντιμετώπιςθ κυκλοφοριακών προβλθμάτων- Αποτελεςματικι διαχείριςθ ςτάκμευςθσ – 
Βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ 
 
 



Προβλεπόμενα Ζργα Απαιτοφμενεσ Ενζργειεσ 
Μονάδα 
μζτρθςθσ 

Σιμι 
Μονάδοσ 

(€)  
 

Προχπολογι
ςμόσ   

Μελετών(€)  
 

Προχπολογι
ςμόσ 

καταςκευισ 
(2ετία ) (€)  

 

Προχπολογι
ςμόσ 

καταςκευισ 
(5ετία ) (€)  

 

Προχπολογι
ςμόσ  

καταςκευισ 
(10ετία ) (€)  

 

΢φνολο 
προχπολογι

ςμοφ 
καταςκευισ  

 (€)  

Πθγι 
Χρθματο- 
δότθςθσ  

Καταςκευι ραμπϊν 
Α.Μ.Ε.Α. 

- ΢άμπα  250 - 2,500 10,000 10,000 22,500 ΕΣΡΑ 

Καταςκευι  οδεφςεων 
τυφλϊν 

- μ.μ. 30 - 30,000 30,000 30,000 90,000 ΕΣΡΑ 

Οριηόντια και κατακόρυφθ 
ςιμανςθ διαβάςεων 

- Διάβαςθ  400 - 4,000 4,000 8,000 16,000 ΕΣΡΑ 

Καταςκευι                
πεηοδρομίων επαρκοφσ 

πλάτουσ 

Μελζτεσ εφαρμογισ σ με 
πρόβλεψθ για τθν  

κίνθςθ ΑΜΕΑ. 
τ.μ.  30 10,000 45,000 45,000 45,000 135,000 ΕΣΡΑ 

40 

7.3 Βελτίωςθ προςβαςιμότθτασ πεηών και ευάλωτων χρθςτών - 
Βελτίωςθ Οδικισ αςφάλειασ πεηών 
 
 



ΕΚΠΡΟΣΩΠΟΣ ΣΥΜΠΡΑΞΗΣ:

ΜΕΣΣΗΝΗΣ ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ,
Πολιτικός Μηχανικός

“Βόνιτςα, μια πόλθ ανκρωποκεντρικι που επενδφει ςε  ζνα βιϊςιμο 
ςφςτθμα   αςτικϊν μετακινιςεων, που   προωκεί τθν αςφάλεια και τθ 

προςβαςιμότθτα και  ςυμβάλλει ςτθ δθμιουργία μιασ καλφτερθσ ποιότθτασ 
ηωισ για τουσ ανκρϊπουσ που διαμζνουν, εργάηονται ι τθν επιςκζπτονται ’’ 




